UN TOMB EN BICICLETA

Tothom ha sortit alguna vegada a donar un tomb en bicicleta per fruir d'una estona
agradable i tranquil-la. Aquesta col-leccio pretén exactament el mateix pero a través de la
filatelia tematica del ciclisme: la ciclofilatéelia. L'evolucic de la bicicleta des dels primers
dissenys és una fascinant historia de 75 anys (1817-1893) fins a trobar una unica solucid que
ha perdurat durant els darrers 120 anys. Aquestes evolucions comportaren solucions
enginyoses | que tambe feren evolucionar la industria fins a un model de produccio a gran
escala, que fou I'embrid de la posterior industria de I'automocio. La col-leccié intenta tambe
reflectir com la bicicleta va entrar amb forga en els aspectes meés quotidians de la nostra
societat | com la seva presencia, malgrat la modernitzacio i el boom automobilistic, ha
ressorgit com a model per a una societat més sostenible. Finalment la col-leccid fa un sprint
pel fascinant mon de la competicio del ciclisme, un dels esports més durs i exigents i on una

victoria brillant recompensa tot el sacrificii omple amb la gloria i honors.

Sobre enter postal. Russia (1976).
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1. LA HISTORIA, L'EVOLUCIO | LA INDUSTRIA DE LA BICICLETA.

1.1. LA HISTORIA DE LA BICICLETA.

L'evolucid historica de la bicicleta és un llarg cami d'idees
brillants i solucions enginoses. La bicicleta en si mateixa ha estat
un gran fenomen social que ha marcat la societat i la industria.

A finals del segle XIX I'evoluci¢ de la bicicleta i les solucions enginyoses tingueren el seu moment més brillant.
Un cop es consolida el tipus estandard de bicicleta, la produccié s'estengué arreu i I'Gs de la bicicleta es
democratitza, abandonant l'exclusivitat de les classes altes per conquerir el mén obrer i els paisos més pobres.




1.1.1. ELS PRECEDENTS HISTORICS.

La gran mentida de Da Vinci.

Una restauracio (1974) acurada del Codex Atlanticus (1483-1518) de Leonardo Da Vinci va mostrar un esbés
d'una bicicleta que féu trontollar la historia de la bicicleta. El Codex Atlanticus recull I'obra inventiva de
Leonardo, amb més de 1200 esbossos i dibuixos. Va ser el genial Leonardo el primer a concebre la bicicleta
quasibé com la coneixem ara, tot saltant-se I'evolucié historica?

CORAEDS 1wan

Una posterior analisi en detall revela que
I'eshbés no és obra de Leonardo Da Vinci, i
s'atribui a un deixeble. El Vatica, propietari
del codex, va fer-ne una datacio acurada
perd ha mantingut els resultats en secret.

RETADSPECTIVA DE L& BICICLETA

Sivrac i el seu divertit Celerifere (1791),

El noble francés Comte de Sivrac va presentar en un parc de Paris el Celerifere (1791) amb forca notorietat i
exit. Era un travesser de fusta amb dues rodes i sovint tallat amb formes animals. El conductor s'impulsava
amb els peus. Era forca rapid (8-9 Km/h) perd no tenia direccié davantera, per la qual cosa no era practic
com a mitja de transport ja que calia aturar-se i redireccionar el vehicle en les corbes. El seu éxit durant 25 anys
fou degut a |a seva vessant recreacional.

' USUSRETHIWENIJLMU 4 . /

A Els Celeriferes anaven sovint adornats amb forma de cavalls
i No eren meés que una joguina per a grans. Logica evolucié
de I'ancestral joguina infantil del cavallet.

Sivrac no va inventar res de nou. Carruatges i enginys de tracci6
muscular han estat dissenyats desde |'antiga Grécia. L'enigmatica
figura en un finestral d'una església anglesa (1642) d'un angelet en un
bicicle no dirigible 50 anys abans del Celerifere aixi sembla indicar-ho.




1.1.2. LA HISTORIA COMENCA AMB ELS PEUS A TERRA.

Drais i el Velocipede dirigible o Draisiana (1816).

Karl Friedrich Drais von Sauerbon va idear el Velocipede
(1816), anomenat també Draisiana, a imatge del
Celerifere de Sivrac perd amb la diferéncia fonamental
d'introduir la direccié a la roda de davant.

Aquest fet va constituir el punt d'inici de la historia ja que
la draisiana és considerat el primer model de bicicleta.

La draisiana va fer trionfar definitivament la bicicleta com
a mitja de transport ja que agafava velocitats de 15 Km/h
malgrat que la impulsié es feia amb els peus a terra.

Tal i com Drais la definia, "de pujada va com un home rapid, de pla

Johnson i el seu Velocipede (1818).

Denis Johnson era el representant de la llicéncia de fabricacié
de la maquina de Drais a Anglaterra. Johnson (1818), aplicant els
seus coneixements de carreter, patenta una maquina similar a
la draisiana perd més airosa i lleugera que entusiasma la classe

benestant de |a societat anglesa.

Els anglesos en feren el seu hobby i anomenaren rapidament

els bicicles Hobby-horses o Dandy-horses.

Del seu model, caracteristic per una palanca de conduccio

forca llarga i corbada i elements de ferro per reforcar
I'estructura, en vengué uns 400,
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1.1.3. ELS PRIMERS BICICLES AMB SISTEMA D'IMPULSIO.

Kirkpatrick Macmillan (1839) dissenya una bicicleta amb el
primer mecanisme de propulsié conegut, interrompent aixi
una llarga pausa de 25 anys en |'evolucio de la bicicleta.

Acobla cigonyals a I'eix de la roda de radera,
impulsant-se mitjancant bieles accionades per
pedals, com en les moles desmolar.

Macmillan dissenya el seu model per al seu s particular i no va tenir mai interés a comercialitzar-lo. Que el seu disseny
era realment eficient ho demostra la sancié que li imposa la policia de Gorbal (UK) per anar a velocitat inadequada.

S'acoblen pedals a la roda davantera (1860s).

De manera independent a Alemanya i Franca, diverses persones acoblaren pedals a velles draisianes. Era evident
que la idea de fer girar la roda davantera mitjangant pedals estava a 'ambient. A Alemanya P. Moritz Fischer (1835)
i Karl Kech (1862) modificaren draisanes per al seu propi Us particular. Potser a Franca tingueren també la mateixa idea
dues persones alhora: els Michaux (1861) i Pierre Lallement (1860).

TANZANIA 190
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Moritz Fischer (1835) Karl Kech (1862)
Michaux. El primer gran éxit comercial (1861-1869).

Pierre i Ernest Michaux, pare i fill, s'apuntaren I'éxit comercial i la gloria posterior. Eren carrossers de professio i
el 1861 reveren |'encarrec de reparar una vella draisiana. Havent-ho fet, la provaren, i trobant-la molt feixuga
decidiren fer-ne la modificacig, tot afegint els pedals a la roda davantera.

REPUBLIQUE FRANQAISE
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La carénca de sistema de transmissio feia de les michaulines un
vehicle lent. Per cada volta de pedal la bicicleta es desplagava
unicament la longitud de la circumferéncia davantera. La solucié fou
augmentar-ne el diametre. Es comercialitzaren rodes de 80, 90 i 100
cm de diametre. El 1869 el model estava totalment evolucionat i els
500 empleats de la fabrica dels Michaux produien 200 cicles diaris.




El gran somni america de Lallement (1866).
Pierre Lallement, empleat del taller dels Michaux en el moment de la invencié, |‘ MﬂNﬂﬂLlﬂ I 40£
defensa tota la seva vida que la idea de |a propulsié davantera fou seva.
Ressentit per I'éxit i reconeixement dels Michaux emigra als Estats Units, on
esdevingué l'introductor de la bicicleta a América amb una patent propia el
1866. Malgrat aixo fracassa en el seu somni america ja que arreu dels Estats
Units es comencaren a fabricar cicles similars i la competéncia hi fou molt
gran. Torna a Franca totalment arruinat i alla intenta comencar de nou.

1.1.4. LA RODA BEN GRAN: VELOCITAT | DISTINCIO (1870s).

En aquest tipus de cicles la distancia recorreguda per cada volta
és la longitut de la circumferéncia de la roda. L'evolucié de les
michauxlines passa per un progressiu augment del diametre
de la roda per guanyar en velocitat.

Per conduir una Ordinary calia molta habilitat. Tanmateix el
posseir-ne una i veure la resta de la gent alla abaix produia un
sentiment de distincio, superioritat i vanitat irrenunciable.

Hm’r le 1,.;‘(,., Bievele 1870 Iiuule 1870 -“1(\! de Ir%;li---]%nulv 187 (]H.]‘}l(*\l]t I8T( )ulmnio B70s
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Errors: perforacio desplacada i error en les linees de pre-franqueig

L'Ariel (1870) esdevé el model Ordinary (I'ordinaria, I'estandard).

L'Ariel esdevingué el model standard de bicicleta els anys 1870s, de manera
que tothom I'anomenava Ordinary-bicycle o sencillament Ordinary,
mentre que a Franca les anomenaren Grand-Bi.
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RETHOSPEGTIVA DE LA BIFIGLE‘l

James Starley introdui diametres de roda molt grans per tal d'aconseguir
velocitats elevades. També incorpora per primera vegada radis d'acer i
perfils de goma sobre les llantes per tal dincrementar-ne el comfort.




El principi de la transmissié de la forca: menys diametre, mateixa velocitat.
Singer fabrica la Kangaroo (1878), la qual tenia la roda
meés petita i dismunuia el perill de caure. Utilitzava un

doble sistema de transmissié per cadena.

Circulava tan de pressa com les seves germanes grans gracies al
seu mecanisme de‘traccio. El model triomfa gracies a un nou récord
mundial de velocitat en recorrer 100 milles (160 Km) en 7h 11min.

El model Rover-1 (1879) de H.). Lawson fou el primer model CUBA commeos s

de bicicleta "Safety” (segura), amb la transmissié de
cadena a la roda posterior.

AETRADSPECTIVA DE LA BICICLETA

Tenia un complicat sistema de direccié atesa a la seva roda davantera
innecessariament gran, consequencia de la moda imperant. Sis anys

després Starley fabricava aquest vehicle en seérie.

Els darrers entusiastes dels cicles de roda gran es resisteixen.

Les bicicletes de rodes altes quedaren rapidament desplacades per les de rodes baixes. Els nous i
entusiastes usuaris es mofaven dels entossudits partidaris de velocipedes de roda alta, anomenant-
les Penny-Farthing en referéncia a les monedes angleses de diametres també molt desiguals.

PENNY FARTHING RIDE
16t JULY, 1979

GLAMIS CASTLE
GLAMIS, FORFAR, ANGUS

¥,
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Cursa de Penny Farthing a Glamis Castle (UK),



1.1.5. LES SAFETY. DESENVOLUPANT CICLES MES SEGURS.

1820s-1850s: |'era dels cicles de 2,3,4i 5 rodes.

En els cicles de roda gran, el gran diametre de la roda davantera i I'avan¢ada posici6 del ciclista produia una perillosa
elevacié del centre de gravetat. L'accident més habitual era el de sortir disparat per sobre el manillar davant
qualsevol petit obstacle i caure des de una algada considerable. Calgué buscar alternatives més segures i eficicients.

100e ANNIVERSAIRE DE I:l MORT DE SIR ROWLAND HILL
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La centercycle (cicle de roda central) (1883)
anava estabilitzada amb quatre rodetes.

La seva caracteristica configuracio li valgué
el renom de “la gallina i els pollets”

(Hen and chickens).

REPUBLIOUE TOGOLAISE

Els sociables. La popularitat de la bicicleta era immensa. Tanmateix,
I'habilitat i els perills intrinsecs de les Ordinary feien impensables la
utilitzaci6 per part de certs col-lectius: dones, clergues, homes de
mitjana edat...

Amb els sociables quasevol podia anar-hi.

PRIMER DIA DE CIRCULACID
ANDORRA LA VELLA

Trieyele 1880s
USA

Els sociables Salvo '(1878) i Rudge (1884) foren els models més populars
a Anglaterra i permetien gaudir del goig de pedalar en parella.

" 2 ILlITrCl1§
Principat d'Andorra

REPUBLIQUE TOGDLAISE La Star (1885), amb un disseny diferent on la roda gran
era la del radera, endarreria el centre de gravetat i
impedia que el ciclista sortis disparat per sobre del
manillar, el gran perill de les bicicletes de gran roda.

FLCH WY UYDJ I

JMcCammon construi el primer bicicle
safety per a dames (1884), amb una gran
roda posterior accionada per cadena.

* BICYCLETTE RETROSPECTIVE -

Els tricicles de roda grossa
eren la solucid més immediata i
la configuracié més senzilla. Es
per aixo que s'imposaren | es
popularitzaren rapidament.
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1.1.6. LA TRANSMISSIO POSTERIOR AMB CADENA S'IMPOSA.

John Kemp Starley crea la Rover-111 (1888).

La Rover Il (1887) és considerada com el prototipus de bicicleta moderna. Presentava dues rodes del mateix
diametre, el quadre trapezoidal corbat i radis tangencials. En una cursa promocional la Rover aconsegui un nou
record mundial de velocitat i passa a ser la bicicleta de referencia en el mercat de velocipedes.

TheStariey Rover

Els nous models de Rover s'imposaren rapidament per la seva gran acceptacio. La industria havia estat
orientada en la produccié de bicicletes de roda gran. De cop i volta només hi hagué demanda de bicicletes baixes.

1.1.7. LA INVENCIO DEL PNEUMATIC.

A la recerca del comfort mitjancant solucions imaginatives.

Les noves bicicletes presentaven també inconvenients. Les rodes baixes eren molt més dures i incomodes
que les de roda gran, la qual absorvia les irreqularitats del terreny. La industria busca diferents solucions en
les amortiguacions.

- TANZANIA
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HISTORY OF BICYCLES

La Hirondelle (1889) aprofitava |'estructura corbada
del quadre per absorbir les irregularitats del terreny.



Dunlop patenta el pneumatic (1890).

Despres de la Rover, el pas decisiu vers la popularitat i expansié de la bicicleta fou l'invent de |'escoces J.B. Dunlop
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La vulcanitzacié, essencial en la fabricacié dels pneumatics i descoberta per Goodyear, permet polimeritzar el
cauxi amb sofre amb alta temperatura. Aquest mateix procés és el que s'utilitza també en la reparacio de les
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1.1.8. ANY 1890 L'EVOLUCIO S'ATURA. EL TRIOMF D'UN DISSENY.

El confort aportat pels pneumatics permeteren un disseny de quadre més rigid, adoptant-se finalment el quadre en
forma de diamant. La conjuncié de la Rover amb el quadre trapezoidal i els pneumatics d'aire permeteren una
evolucié final i definitiva. Des de llavors, i ja en van 130 anys, les bicicletes han estat essencialment idéntiques.

El quadre de Rover de Starley estava sota patent i calia buscar diferents solucions. Una de les que tingué més
acceptacio fou la bicicleta de quadre travesser, fabricada per Adler (1887) sota patent anglesa de I'empresa

Hillman, Herbert & Cooper, que ja s’havien vistos desplagats per I'éxit d'Starley.




Tandems. Malgrat que Drais ja ho havia pensat i que els germans Michaux construiren
el primer tandem, no fou fins els anys 1890s que el tandem es popularitza.

Tandem Bicyele | Tandem Bicyele § Tandem Bicyele * Tandem Bicycle J Tandem Bicycle
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Tira de maquina expenedora (E.U.A. 1988) -

Ramon Casas i Pere Romeu
L'estructura del quadre de diamant i el confort dels pneumatics foren la en tandem (1897).
base del seu éxit. Malgrat que la conduccio exigia gran habilitat la seva Pintura de Ramon Casas.
transmisié per doble cadena permetia agafar grans velocitats.

Recumbents. Els cicles-butaca, bicicletes reclinades o recumbents tingueren els seus primers dissenys poc
abans de la Primera Guerra mundial. En les recumbents, el ciclista va reclinat cap enrera, inclinat i amb
l'esquena sobre la bicicleta. Aquesta extranya i anti-natural posicio presenta dos importants avantatges: el
primer, s'aprofita millor I'accionament huma perqué la musculatura de les cames és intensificada per la de
I'esquena; segon, hi ha una important millora aerodinamica.

interlake
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Powered Vehicl
Weltmeisterscha

Aquestes bicicletes son més rapides i sense gaire
esforg el ciclista agafa velocitats de 50 Km/h. La -
Gold Rush té el record de velocitat de vehicles Campionat mundial de vehicles de propulsio humana
propulsats per I'home en 105 Km/h.

El principi de les bicicletes reclinades captiva |'aerodinamista i pare del
Zeppelin, I'alemany Paul Jaray. El 1920 aquest cicle es fabricava a
Stuttgart per a la seva exportacio a Suissa i Holanda. La traccio es
realitava per palanques i un rodet de molla a la roda de darrera.




Les bicicletes plegables. La minibicicleta sorgi amb I'increment de la motoritzacio i la necesitat de
transportar-la facilment. Cap el 1960 els japonesos de Katakura presentaren la Silk, model de referencia a
imitar per la industria europea. La fi de la bicicleta plegable foren els nous suports per a vehicles que
permeteren portar qualsevol bicicleta al sostre del vehicle.

™
1] z
- £
- a
a 3
] b
£ :
- E
= =
= a
—1 &
-

] 2
= =
a. =
] L
e

Les city-bikes. La revifalla dels cicles peglables ha vingut amb la Bromptom, la qual
ha esdevingut la bicicleta per exel-léncia dels "yuppies’. Usades en un entorn urba,
combinen un disseny practic i elegant, en combinacié perfecte amb |'americana i
corbata del seu propietari. Els seu disseny compacte permet guardar-les sota la taula
de |'oficina, evitant robatoris i desperfectes inoportuns aparcant al carrer.

Les bicicletes de transport.

Les mercaderies. Les bicicletes també han sofert adaptacions que permeten el
transport de mercaderies.

10c
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Vehicles histérics de transport postal,

Velorikshaw. La gran popularitat dels cicles sociables ha perdurat fins els nostres dies.
Els Velorikshaws, o trishaws sén els ciclo-taxis i que encara avui sén un dels mitjans
més populars de transport public a Asia. Vot Mam
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1.1.10. PROGRES DEL DISENY | DEL MATERIAL.

La industria de la bicicleta als segles XIX i XX queda emmarcada dins la revolucié industrial, un periode on les
innovacions es succeien en tots els camps. No només evoluciona el concepte de la bicicleta, sind que cadascuna
de les seves parts s'ana millorant successivament motivada per la ferotge competéncia comercial.

Les rodes inicialment tenien el disseny de les rodes de carro, amb vuit radis de fusta. Amb la Michaux
s'introduiren els radis metal-lics amb disposicié radial. James Starley introdui els radis d'acer, muntats de
manera creuada, disseny que perdura en ['actualitat. Per a I'alta competicié s'utilitzen rodes lenticulars per a
millorar I'aerodinamica i les rodes de pals per intentar reduir pes.

BLPU CHINH

Els pneumatics son essencials per fer el desplagcament
eficient i confortable. Les empreses que iniciaren aquest
sector industrial han perdurat com a liders en aquest
sector: Dunlop, Michelin, Firestone, GoodYear ...

FERNANDO DE IBARRA
Apartado numero 54
48910 SESTAQ (Bizkaia)

El grup de la transmissié el formen la cadena, els plats i els pinyons.




La cadena. L'estructura basica de la cadena ja es troba
en croquis de Leonardo da Vinci cap a I'any 1500.
Es comenca a utilitzar en els sociables.

CHAINES DE PR!CISION.

uJ'JAL iE

'~=w03dm

I TLiv

En els primers anys del ciclisme de competicié s'utilitzaven
rodes amb dos pinyons de tamany diferent a cada cantd de
la roda; per canviar de piny6 calia aturar-se a canviar la roda
de canto, El 1879 Raleigh idea un sistema de plats
intercanviables.

Fichtel & Sachs fabricava el Torpedo, el model de pinyé lliure més reexit. Les rodes sense transmissié
i el piny6 fix presentaven I'inconvenient de no permetre el repds del ciclista, fins i tot en baixades.
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Actualment es poden combinar pinyons de moltes corones amb
fins a tres plats, permeten aixi superar fortes rampes. S'utilitzen
principalment en el cicloturisme i |a bicicleta de muntanya.
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; PAQUES EN PERIGORD
AVEC LES CYCLOS
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Paul de Vivie, nascut a Sain Etienne, pare del
cicloturisme i conegut amb el sobrenom literari de
Velocio, idea el primer canvi de marxes que anomena
polimultiplicacié. L'organitzacié del Tour de Franca
no n‘autoritza el seu Us fins al 1937. PERIGUEUX R.P. 16 1 940

Club Velocio. Vacances de Setmana Santa a Perigord amb bicicleta.

Simplex era la gran marca francesa de canvis, marca campiona del mon. Prazisions-Werke Bielef (PWB)
fabricava Durex, una de les marques més exitoses d'Alemanya. Ambdues marques s'uniren els 1950s.

91"!‘9! S'cnerhentsnuhe T

::; rsg' § '9?3, ﬂ[ﬂ

__:;';g.?’ 1953

Simples??;?g schaltung %g,;&s.




Els coixinets son utilitzats en les rodes, el pedalier, la direcci¢ i els pedals. Les rodes de les draisianes i les michaux
utilitzaven el mateix principi que les rodes de carro. L'ts posterior dels coixinets redui la friccié a la 1/1000 part.

SKF és el lider mundial
del sector.

Tapa de carnet
(Suécia, 1976).

Poques alternatives han existit a la configuracio classica de la transmisi6.
La FN belga idea la transmissio per cardan, que fou comercialitzada a Alemanya per Durkopp
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La Puch idea una transmissié amb un plat intermig
per connectar plat i piny®. Els dos plats eren ovalats,
REPUBLIUE TOGOLAISE per aprofitar millor la forca de la pedalada.

La Bantam (1893) tenia un
sistema de dues velocitats en
el rodet de la roda davantera.
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1.1.11. ELS MUSEUS PERPETUEN LA HISTORIA

L'evolucio de la bicicleta es pot contemplar en museus nacionals, com a part de museus de tecnologia, petites
col-leccions o en exposicions temporals.
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El museu de St. Etienne mostra el llegat industrial '_131 ﬁ il E% [ LTJ} \
daquella ciutat. El museu de l'automobil dAndorra L -
conté la collecci6 privada de B. Riberaygua Sasplugas.

Museu Boyman, Exposicio temporal “Les bicicletes”.
En tots ells, amants de |a "petita reina” han intentat recopilar

exemplars representatius d'aquesta fascinant historia.

SYVERNKGE B

Alguns col-lectius intenten fer perdurar la memaria d'aquelles

velles andromines, restaurant-les i fent-les rodar de nou en
trobades o curses de cicles antics,

REDLANDS
BICYCLE
CLASSIC




1.2. LA INDUSTRIA DE LA BICICLETA.

La bicicleta és féu el més popular dels transports en el moment en que el mon obrer,
cap als 1890s, I'adopta com a mitja de transport. Quasibé ja hi ha 1.000 milions de
bicicletes al mén. Darrere el fenomen hi ha una poderosa industria.

§EPUBLIQUE DU MALI
F-

1.2.1. NEIX LA INDUSTRIA DE LA BICICLETA.

A Alemanya, la primera maquina de Drais ja fou
patentada el 1818 simultaniament a Prussia,
Franca, Anglaterra i els EUA per tal d'obtenir
proteccio legal. Drais la promociona arreu
d'Europa. Les imitacions deslleials arruinaren
Drais. El cicle de Johnson tingué el seu origen en
la lliceéncia de la patent a Anglaterra.

DRAISIENNE 1809

Identificacio erronia
del cicle de Johnson.

A Franga, els Michaux foren els primers a implementar
meétodes de gran produccié. El 1869 uns 500
treballadors produien 200 bicicletes diaries. Amb
Lallement tingueren la primera discussié per la propietat
intel-lectual. La competéncia els deixa completament
arruinats,

Posteriorment Saint Etienne fou el centre més
important de produccié a la Franca d'entre-guerres.

,.W4&§'/?wWJ&M

DE SAINT-ETIENNE

SOCIETE ANONYME ALl CABITAL OF 20 000 000 DE FRANCS
Maisons 4 PARIS (42, rue du Louvre!,

Pour pratiquer agréablement le cyclisme
il faut une bicyclette parfaite, c’est-a-dire

une “HIRONDELLE"

ption et gravures en conleurs des bieyeleties et tandeme dans notre TARIF-ALBUM
ERAL, 8u0 pages, 1 ke, valeur réelle 25 fr, euvoyé contre 3r. 60seulement (4 iimbresde 6 fr.90).

Voir deseri
GEN

Sobre comercial matasegellat desde la propia fabrica (St Etienne - Manufacture - Loire) (Franga, 1953).



La produccié es trasllada a Anglaterra quan esclata la guerra Franco-Prussiana. Aquest fet permeté dinamitzar la
industria deprimida de Coventry tot transformant-la cap a la industria de la bicicleta. El dinamisme industrial
que es produi a Anglaterra i els Estats Units origina una gran competéncia que genera multitud d'innovacions
tecniques que feren dels cicles de roda gran veritables ginys.

Perforacio P.W.
Premier Work Co.
(Coventry).
Anglaterra (1907).

Centenari de la inddstria de la bicicleta a Coventry.
L'Alemanya d'entre-guerres fou el principal nucli de fabricaci6 de bicicletes. EI 1887 la meitat de les 20.000 bicicletes

venudes a Alemanya eren angleses. Deu anys més tard ja se'n produien 200.000. Abans de la Primera Guerra mundial
se'n produien 500.000, quantitat que augmenta a 2,85 milions just abans de la Segona Guerra Mundial.
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Enter postal publicitari. Alemania (1911).



1.2.2. L'ESTANDARITZACIO | LA GLOBALITZACIO.

La industria es modernitza progressivament i els mercats es feren globals. Els components de la bicicleta
s'estandarditzaren, aixi com els métodes de produccié industrial.
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100 anys de RAI (indastria de l'auto | 1a bici)
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A la factoria de Kimbaza 320 treballadors fabriquen 100,000 bicicletes a 'any.
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Soén els grans grups industrials els que dominen el mercat mundial. Els seus noms ens sén familiars i estesos per
arreu com a consequéncia de la globalitzacio.

Ted Crane, un dels germans fundadors
d'Hercules, era conegut com el Henry Ford
de les bicicletes per haver optimitzat el

cicle productiu. Els 1920s eren els majors §°:: :: ":

productors mundials (250.000 bicicletes per = fost

any) i amb els preus més economics. -
Perforacio H.C.M.

Hercules Cycle & Motor Co. Ltd.
Anglaterra (1937).

Direc.:Apartado,i- 206C0EIBAR
Fabrica: Poligono Ind. Goitondo
48269 MALLABIA

Orbea és una de les marques espanyoles de referéncia, desde el 1870.

Gazelle és el major productor de
bicicletes d'Holanda, amb 400.000
unitats per any. El 1992, I'any del
centenari, van celebrar també els
8.000.000 de cicles de la marca.




Armand Peugeot va crear la
marca el 1882, fabricant cicles
de roda alta.

Telegrama publicitari
circulat a Franca el 1926.




Raleigh és la marca de referéncia en el mén anglo-saxé. Marca
centenaria va créixer absorbint gran nombre de comanyies com
Hercules, Rudge, BSA, Triumph, Humber, entre daltres.

RALEIGH 1840 - BICICLETA.

l!BaU(:%wL‘J'AY CORREQS 5320

Raleigh, el productor de bicicletes més gran del mon,
es felicita del centenari del Club Ciclista (anglés),

Atlas, les bicicletes que més venen a |'india.



L'antiga Europa de I'Est es va mantenir fora del mercat internacional per la seva propia ideologia
socialista i anti-capitalista. Per mantenir la demanda interna cada pais tenia una marca de referencia.

Carpati era la marca de referéncia a Romania.

RECREERE ~ SPOR,
TOATE LE REALIZATI
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BCICLETA TP, CARPATI™

tip JELEGANT"
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pentre bérbap 625,00 lei
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1.2.4. LA PROMOCIO COMERCIAL.

Des dels primers moments les fires industrials internacionals foren el cami per a la internacionalitzacié dels productes
i les marques. Mitjancant les fires i les exposicions el concepte de la Draisiana viatja a Anglaterra (amb Johnson), el
disseny dels Michaux a Coventry i als USA (amb Lallement) ...

INTERNATIONALE

FAHRRAD- .
UND MOTORRAD-
AUSSTELLUNG

C A | MmN NDYE
< M

ON DL

CYLCLE ET

Sald de l'automabil | la bicicleta de Paris

_Jub JI\L; .u _7 c_;
BEZOEK HET AUTO-EN RIJWIEL-
SALON VAN BRUSSEL
VAN B TOT 19 UANUARI 1938

Visiteu el salo de i'automobil | la bicicieta de Brusel-les
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Salé de l'automaobil | |a bicicleta de Bruselles.



Fabricants de bicicletes, com Bianchi, Peugeot o Gitane, han tingut

els seus propis equips de competicié. Part esencial del patrocini »

son els acords entre els fabricants i els equips per proveir-los de
les bicicletes de competicié. Quan un daquests equips triomfa, la

repercusio mediatica és immediata pel fabricant. ke sl

Historicament una de les maneres de publicitar les millores en els dissenys
foren els récords i els exits esportius. Per algunes grans marques el
patrocini esportiu ha estat el millor mitja per publicitar-se, inversié que
s'amortitza amb escreix quan s'aconsegueixen importants éxits esportius.

T.. Raleigh, bicicletes guanyadores del Tour de Franga 1978

Les fusions i les absorcions marquen el creixement dels grans grups industrials. Cycleurope, part del grup
industrial de la familia Grimaldi, ha absorvit marques tradicionals del mén del ciclisme com Bianchi,

Gitane, Puch, Monark entre d'altres.

TROVES CTC
AUBE

CYCLEUROPE (ROMILLY) SA
5( 161 rue Gabrid Pési 04 05 07
FSE | 6108 849 10 097509
CYCLEUROPE] £ 10104 ROMILLY SUR SEINE CEDEX D609 109650
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1.2.5. LA INDUSTRIA DE LA BICICLETA, ORIGEN DE LA INDUSTRIA DEL MOTOR.

El desenvolupament de la industria del motor es fonamenta en la indUstria
de la bicicleta. No en va el primer automovil, un Mercedes-Benz, es munta
Sobre I'estructura d’un tricicle social.

COrreus

Principat d' )’mdnrra

0 folve Aidomaktt 2 CARLBENZ- TRt B I n '
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Belgique
Belgie

La solida estructura de les industries de fabricacio de
bicicletes ajuda a moltes marques a comengar a
produir motocicletes i automaobils. Algunes marques
seguiren fabricant bicicletes i vehicles de motor
(Peugeot, Derbi, Terrot...) i d'altres abandonaren la
industria de la bicicleta (Adler, Opel, F/N, Triumph...).

:; Frtiche Hendsipeie Deidin

Opel, un dels grans de la
indUstria de I'automovil.

FAHRRADER :
Laufer teichter!

Triumph Werke HJrnberg
Aktiengesell schaft |
AABASA DERSI

Le motos Derbi, campiones
Triumph, la moto anglesa per excel-léncia. del Mon de motociclisme.



2. LA DIMENSIO SOCIAL DE LA BICICLETA.

2.1. ELS MOVIMENTS SOCIALS ENTORN LA BICICLETA.
2.1.1. LASSOCIACIONISME.

La bicicleta fou un éxit social immediat, en un moment en qué
també es descobri I'esport com a simbol de salut i superacié
personal. Nombroses associacions s'articularen a I'entorn de la
bicicleta per comencar a fruir de I'esport i el temps lliure.

Série dedicada al centenari de I'Associacio de Ciclistes
de Varsovia (1986).

Molts dels touring clubs europeus tenen el seu origen en un moment on encara tenia molta més
preséncia la bicicleta que l'automovil i on aquest incipient turisme o excursionisme es plantejava
desde la movilitat que oferien les bicicletes.
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El Cyclists’ Touring Club (CTC) és l'organitzacio
dels ciclistes britanics. Aquesta centenaria
organitzacio fou fundada el 1878. En l'actualitat
compta amb més de 60.000 afiliats.

Mata-segells commemoratiu del centenari (1978).

Franqueig mecanic actual.

30.11.07

00041580

Surrey
GLIZ 9 www.cte.ora,uk

GREAT BRITAIN

Tarjeta enter postal de resposta del CTC (1913).




P.O. Box 8308, Missoula, MT 59807

Visita millor América (EUA) amb bicicleta.

L' Adventure Cycling Association és |'organitzacio americana meés
gran de cicloturisme. Fundada el 1973 sota el nom de
Bikecentennial, té 44.000 associats | ha aconseguit crear una
xarxa ciclable de 65.000 Km. “La nostra missio és inspirar a la
gent de totes les edats a viatjar amb bicicleta. Ajudem els
ciclistes a explorar el paissatge i la historia dels EUA".

EL RadClub alemany agrupa a tota aquella gent que
ha descobert en la bicicleta un mitja de transport
medi-ambientalment sostenible i saludable, ja sigui
per plaer, esport o sencillament com la millor
manera danar a treballar. Fundat el 1998, en poc
més de 10 anys ja associa a 25.000 ciclistes.



CYCLOTOURISME

3 . o Concentration
Franca és un dels paisos on el ciclisme no Féderale

competitiu té una implamentacié més gran. ) de Pentecdte
Les grans concentracions ciclistes sén tot un €5.26.27 mal
esdeveniment social al pais vel. iy
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(Franga, 1921). Sobre franquejat amb segell perforat del Touring Club de Franca, associacié fundada el 1890.



2.1.2. EL TURISME EN BICICLETA: EL CICLOTURISME.

L'esperit viatger s quelcom que certes persones porten
a dins. Perd quan aquestes aventures es viuen pedalant,
carregant l'equipatge en unes alforges, aquests viatges
esdevenen inoblidables. Permeten fruir tranquil-lament
del paisatge i del relleu i un contacte directe amb la gent.

POSTURINN

NEDERLAND
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bikecentennial
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Revista especialitzada en turisme amb bicicleta.

Paul de Vivié (1853-1950), conegut com a “Velocio”, fou un humanista, escriptor i fabricant de bicicletes. Es el
pare del cicloturisme frances. Des de la seva revista va promoure concentracions ciclistes. Va ser soci del CTC
anglés i va intentar promoure una associacié nacional francesa, sense aconseguir-ho. Tanmateix, el seu taranna
encara perdura en l'esperit de' les concentracions cicloturistiques a Franca.
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2.1.3. EL MOVIMENT ECOLOGISTA I LA BICICLETA.

El 1970 hi va haver |la primera crisi energética i del petroli. Va comencar a haver-hi la conscienciacié que la
integritat del planeta perillava si es seguia amb el model del desenvolupament no sostenible. El moviment
ecologic comenca la seva particular lluita per aconseguir un gran canvi. La bicicleta fou un dels grans simbals, ja
que representava una manera neta de viure. Per exemple, el 1970 als EUA es van vendre més bicicletes que cotxes.

CORREOS DE EL SALVADOR CORREQS DE EL SALVADOR

ENERG  onTApAE A TR

Servei de lloguer municipal
de bicicletes a Copenhage.

Aquesta preocupacio ha arribat als governs. Ara ja sén ells els qui promouen la conscienciacio ciutadana. Una
de les maneres més visibles son els "Dia sense cotxes” on s'intenta promoure mitjans de transport col-lectius i
no contaminants. Des dels governs o la societat civil també s'acostuma a celebrar el “Dia de la Bicicleta”, on es
busca la reinvicacio d‘aquest magnific mitja de transport net i no contaminant.
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Dia de les bicicletes (Graz) Dia sense cotxes
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Aparca el vehicle. Canvia i puja-hi. Ves a la feina en bicicleta, (Ciutat de Colonia).



LES ORGANITZACIONS I LES CONFERENCIES MUNDIALS.

Hi ha organitzacions nacionals que lluiten per la seguretat i la millora de les condicions de circulacio per
les bicicletes. A nivell internacional les propostes de millora als governs i la planificacié es realitzen en les
conferencies mundials o regionals.
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Federacio Danesa de Ciclistes. Slogan: “fes
de la circulacio en bicicleta un trafic sequr”.

430
o
-
"‘
%
Eea -
foc |
=i
EZ
=
ES
Bb
g .:':j:"\'ID."1'-L_"'IN\ it
Conferéncia Mundial de la Bicicleta “Velo La Velo Borealis és la conferéncia
Mondial” que tingué lloc a Cape Town el 2006. regional dels paisos nordics europeus.

ENFB: Lliga Veritable Holandesa de Ciclistes. Nascuda en

contrapunt a la ANWB, dedicada darrerament a la seguretat
viaria en general, oblidant les bicicletes. Lluita per la millora
de la seguretat dels ciclistes, millors carreteres i carrils-bicis.

ANWB: lliga general holandesa
de ciclistes.
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2.1.4. LA BICICLETA ES SALUT.

Ja ningu no dubta dels beneficis de realitzar exercici de manera regular.
I una de les opcions més recomenables és la practica del ciclisme.

El 1978 la UNESCO va proclamar la “Carta Internacional de |'Educacio Fisica i I'Esport”
on s'explicita qué és un Dret Huma Fonamental. Des de llavors els governs i principals
organismes internacionals promouen |"’Esport per a tothom”.
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El Dr. Paul Dudley White va ser un eminent
cardioleg els anys de la posguerra. Fou un
gran defensor de I'exercici fisic amb bicicleta
4 _ ¥ = com a prevencio dels problemes cardiacs.
SVERIGERE=SZ g & o L'any 2000 se‘l va incloure en I'America

3 o Bicycle Hall of Fame i la ciutat de Boston el va
homenatjar convertint el recorregut que feia
diariament amb bicicleta en un carril-bici.




2.1.5. LA BICICLETA EN LA LLUITA DE LA DONA PELS SEUS DRETS.

La bicicleta va esdevenir tot un simbol de llibertat i independeéncia per a la Nova Dona, aquell conjunt de dones que a
finals del S. XIX van encapgalar la lluita de la Dona pels seus drets.

L'anomenaven “La maquina de la Llibertat”, ja que va permetre trencar amb I'estereotip de la dona victoriana i submissa.
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Tapa de carnet (Anglaterra, 1982)

Susan B. Anthony va ser la gran lluitadora pels drets de
la dona i pel seu dret a votar. Seves son les paraules: “...
Creieu-me, ningu no ha fet més per la llibertat de les
dones que la bicicleta.."

Belva Ann Lockwood va ser una altra gran activista. Va ser
la primera dona candidata a la presidéncia dels EUA.
Va realitzar tota la seva lluita damunt d'una bicicleta.
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Deutsche Bundespost

Una de les consequéncies de la lluita de les primeres El moviment feminista perdura en els nostres

feministes va ser 'accés de la dona a l'esport i al mén laboral. dies. Mata-segells corresponent a una
concentracio ciclista anual de dones a Suécia.
En les darreres edicions reunia 6.500 dones.



2.1.6. EL GRAN SOMNI DELS INFANTS.

Tots els nens del mon tenen el gran somni de la bicicleta. Ella els hi déna llibertat i autonomia.
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L'estalvi és una virtut que se'ls
inculca des de petits...
L'objectiu: una bicicleta.

L'aprendre a mantenir I'equilibri
requereix aprenentatge. Els ; g
primers metres sense ajuda son PO e 2
una gran aiegrial REPUBLIC OF CHINA

La Nit de Reis és la més esperada de tot I'any per tots els nens. | molts
dells esperen trobar la bicicleta que van demanar a Ses Majestats.

ARBOLITO
FELIZ
NAVIDAD

WES- 1087 .

Bygone Toy




2.1.7. LA BICICLETA EN EL CIRC.

Des de sempre, les bicicletes i les seves variants son un dels elements tipics
del circ. Experts equilibristes fan la delicia dels espectadors amb nimeros
d'equilibri i habilitat. Aquests exercicis son fruit de moltes hores d'incansable
entrenament i perfeccionament fins a aconseguir bons reflexos i un perfecte
domini de |'estabilitat.

noend

JSGARE
1000

Fer malabars sobre cicles és extremadament complicat. Cal unir
habilitat i equilibri. Els millors foren els tres Claudis, els quals
realitzaven els més estranys equilibris fent malabars.

Els més famosos foren els cinc nens del circ Castelli. Realitzaven
Jjunts, sols o per parelles, qualsevol tipus d'equilibri sobre els cicles.

- RP B ESHOIPERISE *

CIRKUSL 1905

També els animals han dominat I'equilibri sobre els cicles.
Hi ha hagut ossos, ximpanzés i fins i tot aus ciclistes.



2.2. LA DISTRIBUCIO POSTAL AMB BICICLETA.

La distribucié postal també es beneficia de I'aparicié de la bicicleta. En aquells moments fou el mitja més
eficient per a la distribucié en distancies curtes i mitjanes, fins a I'aparicié de la motoritzacio.

Targeta enter postal de Finlandia (2006) per a commemorar el 150é aniversari
del primer segell fines. Fotografia corresponent al 1926.

ESTAMPILLAS 55 :

CORREO ARGENTINO

ERAEERERRBRNRRRRRES

L

Segell amb franquicia del
Servicio Filatélico.

Tapa carnet (Argentina, 1999).




100 JAHRE EISENBAHN
CENTENAIRE DES CHEMINS DE FER
CENTENARIO DELLE FERROVIE

1947

Revers

Targeta enter postal de |la Unié Soviética
(1961) mostrant dos carters rurals.
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Zusammenarheit Bahn /Post - Colleboration chemin
de fer | poste - Collaborazione ferrovia / posta
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Enter postal on es mostra la col-laboracié entre el servei postal i el ferrocarril (Suissa, 1947).



2.2.1. ALS PAISOS SUBDESENVOLUPATS, ENCARA.

En la majoria de paisos on malauradament el desenvolupament econdmic encara esta per arribar-hi, la
distribucié postal amb bicicleta continua tenint un paper clau en la distribucié postal.

JOURNEE DU TIMBRE 1967
)y |

Sobreimpressié
per a l'is a Algeria.
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Tapa de carnet (Tailandia, 1990).



2.2.2. ALS PAISOS DESENVOLUPATS, ALTRA VEGADA.

Als paissos superdesenvolupats les administracions postals giren els ulls enrere buscant en la bicicleta la
complicitat per millorar I'eficacia en entorns urbans altament congestionats, alhora que mantenen aquest

mitja en la distribucié postal rural, on la resta de mitjans facilment esdevenen econémicament poc
rendibles.
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Sobre comercial amb el franqueig pagat.




2.2.3. EL CORREU URGENT EMPRANT BICICLETES.

EI 1885 la UPU va establir les bases per a la distribucié urgent del correu mitjancant un franqueig addicional
pel servei, i que en cap cas era valid per al franqueig regular. Aquest tipus de servei fou conegut com “special
delivery” o “express delivery”.

"IL” (B .]n']'.\ﬂ

En molts paisos, especialment abans de la motoritzacid, fou la bicicleta el mitja de
transport més eficient per a lliurar la correspondéncia urgent.
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Filipines (1953). Carta excessivament franquejada amb l'import corresponent al servei dentrega urgent (dos segells,
possiblement per sobrepes) en carta adregada a un vaixell de la Marina dels EUA. Els 20c dels segells dentrega urgent
eren d'un cost prohibitiu per a la poblacié normal, per la qual cosa només s'utiltzaven en ocasions especials. En el cas
d'aquesta carta la darrera data dels franquejos es correspon amb el 14-Feb, dia de Sant Valenti.

I

L'entrega immediata” a Cuba representa el punt de partida de la Ciclo-filatélia, ja que fou el primer pais a
representar una bicicleta en un segell, il-lustrant el seu servei d'entrega urgent. La dependéncia postal dels Estats
Units queda reflectit en I'error de la primera emissié (1899), fruit d'una traduccié erronia del terme angles
“immediate” al castella “inmediata”, que no fou esmenada fins a una nova re-emissié (1902).

(1899).
Error ortografic "immediata”.

(1902). La re-emissio
Jja va corregir l'error.




El servei urgent a Bulgaria comenca I'any 1933 Gnicament a Sofia (Bulgaria) i requeria un franqueig
addicional de 4 Levas. Els segells no s'emeteren fins 'any 1939, i la marca postal del servei només s'utilitza
desde I'any 1941 fins el 1951.

O L NeHere §

Carta circulada el 1943 amb la cancel-lacié corresponent al servei dentrega urgent i el franqueig addicional de
4 levas (2+2) al franqueig regular (1 lev).

é%-cmwé el Kuwhoud 5@%73

Carta circulada el 1940 adrecada a Suissa, franquejada amb el franqueig regular (2 levas) i el segell
de 5 levas corresponent al sobrecost del servei d'entrega urgent.



El servei pneumatic de Paris. El 1866 Paris va comencar a construir una fenomenal xarxa subterrania per a distribuir
rapidament correspondéncia dins la ciutat emprant la tecnologia pneumatica. El servei millora I'eficiéncia de la
distribucié i va perdurar 120 anys. En superficie es guanyava més eficiencia completant la distribucié amb mitjans
rapids. Durant llargs periodes de temps un d'aquests métodes fou la distribucié6 emprant carters ciclistes.

PARLS

Dues cartes pneumatiques circulades a
Paris el 1921 i el 1923. Es corresponen a
dos dels tres models diferents existents
d'enters postals on en l'avis al dors
s'especifica que el servei de distribucié
pneumatica es complementa amb la
distribucio final per carters ciclistes.




L'entrega urgent als Estats Units (1902-1917).
L'administracié americana va emetre els seus segells d'entrega immediata el 1902, el qual es va reimprimir en tres
ocasions (1911, 1916 i 1917), variant solament les perforacions i les filigranes.

La llegenda del segell, prou significativa, diu: "Entrega especial. Assegura l'entrega urgent a qualsevol oficina de correus
dels Estats Units".

En aquesta carta datada el 1906 s'observa perfectament el funcionament de les cartes amb entrega immediata: el segell
normal franquejat i, a més a més, el franqueig de I"“special delivery”, i amb un segell de goma, la frase “taxa abonada a
I'oficina postal de la primera adrega” (la del remitent).

Carta datada el 1906 amb el franqueig de segell dentrega urgent del 1902.

La primera emissio és la del 1902. Aquestes son les varietats existents;

Varietat de color blau.

Varietat de color blau mari. Varietat de color blau mari.



La resta demissions es corresponen al 1911 (amb perforacio 12 i filigrana), la del 1914 (amb perforacio 10 i sense
filigrana), la del 1916 (amb perforacio 10) i la del 1917 (amb perforacio 11). Totes elles, a I'igual que la primera,
existeixen amb varietats de colors. Aquestes en sén algunes delles:

Varietat de color blau mari. Varietat de color blau mari pal-lid. Varietat de color blau violat.

After b days, return to.
BAKER-MATTHEWS MANUFACTURING COMPANY,
Main Office,
BIKESTON, MISSOURI,

Knight Manufacturing Company .,
Canton,

onie,

Enter postal datada el 1912 amb el franqueig de segell dentrega urgent del 1911.
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(1914). (1916). (1917).



St. Iukes Hospital,
UTTICA
New York.

Carta datada el 1917 amb el franqueig de segell dentrega urgent del 1914.

After 5 days return to
ROOM 1913

Neo. 50 UNION SQUARE
NEW YORK CITY

Dr. L. Vernon Briags,

64 Beacon Street,

Boston,

Massachisstts.,

Carta datada el 1917 amb el franqueig de segell dentrega urgent del 1916.



2.2.4. ELS SERVEIS PRIVATS PER A LA DISTRIBUCIO LOCAL.

Els serveis privats de caracter local han aparegut
al llarg de la historia per a suplir I'abséncia del
servei postal oficial en arees o ciutats.
Precisament pel seu caracter local, |a bicicleta ha
estat molts cops el mitja ideal de distribucié.

Hammonia, servei postal
privat d'Hamburg (1887). Vaga postal d'Holanda (1983).

El setge de Mafeking i la Guerra dels Boers.

EI' 1899 s'inicia la 2a guerra dels Boers. La ciutat de Mafeking (al Cap de la Bona Esperanca) fou assetjada pels Boers, i la
defensa dels Britanics encomanada al Coronel Baden-Powell. Organitza entre els joves un servei de distribucié del
correu i missatgeria. La distribucio es féu en burro, fins que s'utilitzaren per alimentar la poblacié; a partir d'aquell
moment s'empraren les bicicletes. Inicialment la correspondencia es franquejava amb segells sobreimpresos amb
"Mafeking Besieged", pero quan s'acaba I'stock existent es crearen els propis segells (1900) amb métodes rudimentaris.
La série de 2 segells representa el Coronel Baden-Powell (3d) i el cadet encarregat de la tropa, el sergent major Good-
Year (1d). La série presenta dues varietats de color (dark and pale blue).

Coronel Baden-Powell. El cadet Good-year. Varietat pale blue.
Varietat dark blue. Varietat dark blue.

Aquesta serie fou l'inici de la filatélia scout, ja que |'experiéncia motiva Baden-Powell
per fundar el Moviment Escolta. Nombroses emissions filatéliques recorden aquest fet.

29" @

SKETCH OF CADET SGT. MAJ. GOODYEAR BY BADEN-POWELL

Motius referents al setge de Mafeking representats en
emissions modernes.
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LETTER FROM THE MAFEKING TRENCHES- 1900




La 2a Guerra Mundial al nord d'Italia.

Durant I'hivern del 1944-45 el nord d'ltalia fou el centre de la lla Guerra Mundial. La situacio de conflicte (les tropes de
I'Eix, les aliades i les lleials al Rei, partisans i feixistes...) no garantia la distribucié del correu postal. La iniciativa privada
crea serveis privats de distribucié postal com Coralit (CORrieri ALta Italia) i la S.A.B.E. (Societa Anonima Barbera Editore).

amb els seus propis mitjans (ciclistes) el transport d'efectes
postals entre Floréncia i Venécia Julia. A finals d'agost I'Autoritat
Postal va remprendre el servei regular.

Revers
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Carta circulada el 1946 amb el franqueig i mata-segells del servei SABE (esquerra) i el franqueig regular (dreta).

El servei de CORALIT fou autoritzat el febrer del 1945 i enllacava amb carters ciclistes les ciutats de Bérgam, Brescia,
Ferrara, Mila, Novara, Rovigo, Tori, Trieste, Vercelli, i poblacions menors dins el recorregut. Les cartes anaven
franquejades amb 14 lires pel port del servei més el franqueig regular establert segons on es fra nquegés, depenent
de l'autoritat del lloc (alemanya, aliada, lleial al rei...).

Quan la Primavera de 1945 la zona fou alliberada Coralit
S'emeteren dos segells de 14 i 28 lires, pero obtingué una nova autoritzacié pel servei, emetent dues
aquest ultim no s'utilitza mai. séries més de cinc segells.
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30° Anniversario

“CORALIT,,

1944 -1974
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SERVIZIO TRASPORTO CORRISPONDENZA
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MILANO C—‘(}é Jolly Hotel Ambasciatori
data...).. W ég_ Corso Vittorio Emanuele, 104
10121 TORINO

Reproduccio del segell per commemorar el 30é aniversari del servei.

Castiglione d'Intelvi. El desembre de 1944 la Vall d'Intelvi, propera al llac Como, estava bloquejada per la preséncia
de partisans feixistes. No hi va haver cap comunicacié amb I'exterior que no fossin els enllagos ciclistes o pedestres de
correu. El 7 de febrer de 1945 el prefecte de Como va autoritzar un correu local per a la vall amb un franqueig propi
gue no eximia del franqueig governamental.

LUIGI ROSSETTI
. Casella Postale 98

CONO
En un primer moment, els dos primers dies de Carta circulada pel servei ciclista de Castiglione d'Intelvi (1945)
funcionament, es van sobrecarregar segells de la amb el franqueig (sobrecarregat) i matasegell corresponent a

Republica ltaliana. El 9 de Febrer es va emetre una  aquest servei (esquerre) i el franqueig ordinari per cobrir el
serie de dos segells. tram on el servei postal ja estava normalitzat (dreta).



Les mines dor d'Australia (1892-1897). Coolgardie Cycle Express Co.

La descoberta d'or el 1892 a la regié de Coolgardie va provocar una immigracié europea de 20.000 persones. L'oficina
de correus més propera estava a 200 Km a l'oest de Coolgardie i era incapag de donar i completar el servei postal en
aquella area. La Coolgardie Cycle Express Company no fou I'inic servei postal de la zona, pero si la més important i
I"Gnica que va emetre segells per franquejar la correspondéncia.
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La vaga fel ferrocarril a California. El servei postal ciclista de Fresno a San Francisco (1894)

El 1893 els obrers del ferrocarril van iniciar una vaga que va durar fins a l'estiu del 1894, El transport postal es va
aturar a |'area californiana. Arthur C. Banta era I'4nic comerciant de bicicletes de |'area de Fresno. Idea el servei entre
Fresno i San Francisco, separats per 320 Km i amb les Muntanyes Rocalloses pel mig. El servei, per ser eficient, havia de
ser rapid i idea relleus de vuit ciclistes. El servei va operar unicament del 6 al 18 de Juliol de 1894. Es va fer una emissio
de segells amb una tirada de 816 segells.

L 'emissio contenia un error
ortografic en escriure Fransisco.

La matriu va ser retocada

erosionant la "s” per convertir
en una “c”,

Al finalitzar el servei la matriu va ser anul-lada amb dues linees en diagonal. El 1935 es re-imprimi el segell per
celebrar el 40e aniversari del servei i s'editaren sobres commemoratius, els quals foren transportats de la mateixa
manera que en el servei original. En I'exemplar es pot observar el doble franqueig especial (esquerra) i ordinari
(dreta) i les corresponents cancel-lacions.
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2.3. LA BICICLETA COM A VEHICLE.

El 1968 la convencié de la O.N.U. sobre el Trafic Rodat celebrada a Viena va considerar la bicicleta com un vehicle
i el ciclista com un conductor. Molts paisos recullen aquesta definicio i exigeixen als ciclistes el mateix
comportament i acompliment del codi de circulacié que a la resta de conductors.
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Mr. 4508 Postkartenverlag Engslberger, 5

A aquells que preneu part en la circulacié, tingueu cura de la seguretat de tothom. .. Tingues respecte al proxim!

2.3.1. LES NORMES DE CIRCULACIO.

El codi de circulacié. La primera norma per formar part del transit és el respecte a la senyalitzacio.
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Ciclistes, al carrer compliu les normes de transit,



Circulant en bicicleta cal respectar totes les normes del codi de circulacio.

El senyal de STOP és segurament el més important.
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Cal senyalitzar correctament els girs i la intencié
daturar-se amb el corresponent moviment del brac.
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Els grups de ciclistes han de circular en fila india,
Ocupant només la part dreta de la cal¢ada.
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Ciclistes, circuleu per |a dreta | en una sola filera,

Els consells de seguretat. La primera norma per formar part del transit és el respecte als senyals de
transit i a la senyalitzacio. Els consells de seguretat ens ajuden a mantenir continuament presents
certs aspectes importants per evitar accidents.
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Vigila. No estas sol a la carretera.



L'educacié vial. La manera més senzilla d'incidir en el respecte i el
coneixement de les normes de transit és educant des de la infancia.

CHRISTMAS ISLAND
INDIAN OCEAN

43¢
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Expligueu als infants les normes de transit

Segueix les normes de la carretera,

Assegura't de senyalitzar,



Els carrils-bici. La manera més senzilla de protegir el ciclista és amb la creaci6 i la utilitzacié dels carrils-bici. El
ciclista queda segregat del transit rodat, allunyant-lo dels perills, permetent-li el goig de gaudir de |'excursié o del
desplagament.

A principis del S. XX, amb la millora del transport motoritzat, la ra¢ inicial de la creacio dels carrils-bici fou la de
segregar les bicicletes del transit, per aixi fer-lo més fluid. Els codis de circulacié de molts paisos adoptaren
I'obligatorietat del seu Us per a les bicicletes.

PROYINCIE

/

Port-hetaald

Noord-{;}olland

Postbus 205
2050 AE Dvarveen

La regi6 (de Noord-Holland) construeix carrils-bici,

Actualment ja no sén un signe de discriminacio siné una exigéncia
dels propis ciclistes i dels moviments que els representen.
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Elements de seguretat de la bicicleta i el ciclista. La bicicleta i el mateix ciclista incorporen elements de
seguretat d'autoprotecci.
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Utilitzi els frens, senyor os.

El casc inicialment fou concebut per a la competicio. Tanmateix el
seu Us en la circulacié i I'oci s'ha generalitzat i regulat. Per exemple,
als EUA no dur el casc és considera una infraccié molt greu.
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El timbre és més un element de seguretat pels vianants, tot
advertint-los de la preséncia sigil-losa i rapida del ciclista.




Les llums i els reflectors visualitzen al ciclista enmig de la foscor. Portar aquests elements en correcte
estat de funcionament és imprescindible davant el sobtat encontre amb un vehicle
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Les bandes i les armilles
reflectants son un nou element
que ens fa més visibles.
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Les assegurances permeten |a compensaci6 dels danys ocasionats o rebuts.
Si bé no és un element de seguretat si que contribueixen a una conduccié més responsable




2.3.3. ELS COMPORTAMENTS INADEQUATS.

Els perills del ciclista. El perill més immediat és la fragilitat davant la resta
del transit. Els incompliments de les normes per part dels vehicles poden
ocasionar accidents: velocitat excessiva, temeritat, menyspreu...

Cal realitzar els avangaments als ciclistes
amb seguretat i deixant 1,5m de distancia
lateral al sobrepassar-lo.

WA F=e. 78T foan Sarery
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La responsabilitat és de tothom,
Cal sempre vigilar, tant si es va en vehicle de motor
0 a peu, com si es condueix una bicicleta.

TONGA'TONGA
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Mademoiselle V. Renart
Diputacion 271

BARCELONA
Espagne
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+ DON'T DRINK AND DRIVE

MIND CYCLISTS AND CHILDREN § SPEED KILLS

Vigileu els ciclistes i els nens.

FEB 18
|1 PM
19389

Conductor, vigila amb les bicicletes.



Els ciclistes com a perill. Les actituds inadequades del ciclista també poden representar un perill per a ells
mateixos, la circulacié o els vianants.

Dues persones sobre una bici poden provocar inestabilitat, alentiment de la velocitat i dificultat en la frenada.
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Ciclistes! Motoristes! no talleu a les corbes.

Algunes actituds ja han quedat anacroniques,
en gran part a la progressiva sensibilitzaci6 de
la gent. Encara hi ha algu a qui se li ocorri
circular agafat d'un camié?

Ciclistes! no us agafeu als camions,



2.3.4. QUAN ARRIBA LA TRAGEDIA.

Es en els accidents quan es lamenta
més el incompliment de les normes de
transit. Tant se val de qui hagi estat la
culpa. El ciclisme sempre en surt
malparat ja que és enormement fragil
respecte als vehicles i els resultats
acostumen a ser tragics.

Eviteu els accidents de transit. Vols ser tu el praper?

{esquerra: | Quan passa l'accident, el conductor
abandaona I'hame que esta greument ferit i, &
continuacid, fuig. L'home que ho veu, sense
considerar res més, porta directament el ferit a
Ihospital. Li salva la vida, Aixd si que és admirable,
(Indicacic de la dreta: "cap a I'hospital™)

Mantingueu els vostres nens lluny de la carretera.



3. LESPORT DEL CICLISME.

La competicio és innata a la condicié humana. Només calgué esperar a la invencié de la bicicleta perqué es creés l'esport
del ciclisme, un dels esports més sacrificats i més bells dels que existeixen.
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Presidencia de la Unidn Europea

co J‘f't’-ﬂ-'i‘

2 wegerpoo % oy
dwegerporo Mt

D@
40 TORMHM OF COLUMAAMCTHYECKATA HPEBITAPUANOLIA

PEBONKOLLNA

XXXIV 3 o~ :
MEXOYHAPOOHA ;¢ C‘ xS (X) WA
KOMNOE3MAYHA i
. OBMKOIMKA HA  OKPBr

BBITAPUIA *. % NI TOx

YA.N*

11-23 CENTEMBAM 1984 . b
50 FORNHATPODCLIOSHO LBUNERME.  — s o 6 M e———
|
m . Nerze ?> EAED

60 MMM (3] STBPBATA DBANDAKA $A SLATAPHA NOAYHATEA

2 ; F‘nom{ren TP.C. HIQ]G[S Q \—5&) “9\
/\4 AL b AXCALa R AA
st TN Vg \BQ A% KQWei

Ha MecmoHazHaveHuemo




3.1. LORGANITZACIO DE L'ESPORT.
i B B - ISMES INTERNACIONALS | A

Els Jocs Olimpics son el gran esdeveniment esportiu mundial. El C.O.1. és I'organisme encarregat de vertebrar el
moviment olimpic.
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Tapa de carnet. M6naco (1993).

La Unié Ciclista Internacional (U.C.1.) 1200 SAN MARINO €062
fou creada fa més de 100 anys per les i
principals federacions ciclistes del
moment. Es la maxima autoritat i
organitzativa en el mén del ciclisme
professional.

Anagrames antic i actual de la U.C.I.

Les federacions nacionals son les encarregades d'organitzar
l'esport professional dins els seus paisos ide promoure l'esport del
ciclisme des de la base.

41049 snssuom
13.1. 2002 i
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Els Campionats Mundials sén la gran festa del ciclisme, els quals es disputen en totes les seves modalitats: en ruta,
en pista, ciclocross, BTT, etc. Els primers campionats del mon foren els de pista I'any 1895 i en ruta daten el 1927.

Error d'impressio. Decalatge del
color blau, creant una varietat
en el relleu de les lletres.

CHAMBERY C.T.

LA POSTE |20

El maillot blanc amb I'arc de Sant Marti distingeix el campi6 vigent.
Aquell qui ho ha estat campi6 té dret a seguir lluintels colors a les
manigues i el coll del seu maillot




La gran cita reuneix en el mateix esdeveniment el ciclisme de pista i
de ruta, tal i com representa aquesta emissio italiana (30.08. 1962).

La sencillesa del disseny i |'alt valor facial del segell de 300 lires el feu
facilment falsificable.

Sobrecarrega
corresponent al territori
del Trieste italia.

Fals postal amb el mata-segells
d’haver estat circulat (18.11.1962).




3.1.3. ELS JOCS OLIMPICS.

Els Jocs Olimpics s6n el gran esdeveniment esportiu. La primera edicié dels
Jocs moderns es celebraren a Atenes el 1896 i en el programa esportiu ja hi
figuraren proves de ciclisme en pista i una prova en ruta de 87 km de
d'Atenes a Marathon que fou guanyada per Aristidis Konstantinidis.
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La primera emissio olimpica on
es representa el ciclisme es
correspon a Moénaco (1952).

MAIL EARLY
IN THE DAY

Error dimpressio: desplagament
pronunciat del color verd.

Els esdeveniments olimpics son una Unica ocasio per crear
infraestructures esportives, com el velodrom de Lahosan a Pequin.
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La filatelia de tematica esportiva
tambe té les seves “olimpiades”.
En les Olymphilex s'exhibeixen les
millors colleccions mundials.

Una medalla olimpica consagra als guanyadors i els duu directament a la historia olimpica. Pero
especialment ho fa en els seus paisos d'origen.




3.2. EL CICLISME EN RUTA.
3.2.1. EL TOUR DE FRANCA.

El Tour de Franga és la cursa ciclista amb mes
anomenada del calendari ciclista. Fou creat el
1903 per Henry Desgranges per tal d'augmentar
les vendes del periodic el qual dirigia.
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Monument dedicat a H. Desgranges al coll de
Galibier, als Alps. La seva signatura és un
simbol del Tour.

Maurice Garin va ser el guanyador de la primera edicid,
celebrada el 1903. Desde el 1919 el guanyador es distingeix
amb el maillot groc, el més famés dels maillots.

TOUR DE FRANCA mnamnonm
iz i

La celebracié del cinquentenari i del centenari
van ser celebrades filatélicament.
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Els millors ciclistes s'enfronten entre ells i a la duresa
del recorregut. Les etapes de muntanya als Pirineus
ja es van incloure el 1910. Els Alps son l'altre gran
atractiu de la ronda francesa...

QUE FRANGAISE

RS
EoPULAIRE

SE
FRRNGAL 280

EUROPAREwD 2
 —

.. | si la duresa de la muntanya no marca diferéncies
entre els favorits, sempre queden les contra-rellotges
individuals per deixar clar qui sera el ciclista de I'any.

El Tour de Franga ha esdevingut un espectacle global
que trascendeix més enlla de la frontera gal-la.
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El Tour també ens ve a visitar a
nosaltres, no tant sovint com
ens agradaria, pero.




3.2.2. EL GIRO D'ITALIA.

El Giro de Italia és |'altra prova ciclista de referéncia. La primera edicié
tingué lloc el 1909 i és, per tant, també centenaria. Des del principi esta
organitzada per la Gazzetta Dello Sport, periddic esportiu de caracteristic
paper rosa, color que el lider de la prova llueix amb la famosa maglia rosa.

e _an LUIGE GANNA
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Z6°GIRO CICLISTICC D'ITALIA
ORGANIZZAZIONE
GAZZETTA peLLo SPORT
XVilt TAPF.A
AURONZO=BOLZANO

Luigi Ganna en fou el primer vencedor.

1a6arzotta dello Sport
< GIRO D'ITALIA

( 24 MAGGIO
14 GIUGNO 1992
b

Les Dolomites i els Alps han estat els escenaris habituals
de les épiques etapes de muntanya del Giro.

Alfredo Binda, Fausto Coppi i Eddy Merckx han estat
els Gnics ciclistes en aconseguir cinc victories al Giro.

ITALIA 800
1 ﬂ ~




3.2.3. EL CICLISME A L'ESTAT ESPANYOL.

La Volta a Espanya, més coneguda com “La Vuelta", és la tercera de les Grans Voltes,

LA CORUNA-MALRID

DEL 2¢ DL ARRL AL 15 DY

Els seus inicis durant el periode convuls de la Guerra Civil, la 22 Guerra Mundial i el periode de post-
guerra provocaren discontinuitat en la celebracio de la prova i abséncia de figures estrangeres.

No fou fins els anys 60s-70s que La Vuelta comenca
a tenir rellevancia internacional i comenca a ser
guanyada per grans ciclistes. Jacques Anquetil va
ser-ne el primer |'any 1963.

UETA CICLSIA

A ESPANA 4

Espanya sempre ha sigut un lloc on
ciclisme ha tingut gran popularitat. Molts
ciclistes han sorgit de sota les pedres en
els anys dificils i alguns d'ells s'han fet
grans ciclistes que es va internacionalitzar
la seva participacio.

/

63 VOLTA /¢
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3.2.4. LES CLASSIQUES.

Les classiques son curses que han restat inmutables al llarg dels anys, centenaries moltes deelles. Els

“Monuments Ciclistes” és el terme que defineix les cinc grans classiques: la Mila-San Remo, el Tour de
Flandes, la Paris-Roubaix, la Lieja-Bastogne-Lieja i el Giro de Lombardia.

La Paris-Roubaix és segurament la més extraordinaria. Conegut com l'infern del Nord, transcorre a

través d'inalterables trams de llambordes i sovint amb fred i pluja. Aquesta épica només és una foto
de com eren les curses en el passat.

Miquel Poblet fou guanyador de dues edicions de la
Mila-San Remo. El seu palmarés no nomeés és
espectacular siné pioner entre els espanyols.




3.2.5. ELS GRAN MPIONS.

Eddy Merckx ha estat el ciclista més gran de la historia: 5 Tours, 5 Giros, 3
Campionats del Mén, el récord de I'hora i 38 classiques i voltes de primera
categoria. Tot ho volia guanyar, fet que li valgué el renom d’El Canibal.

Jacques Anquetil va ser el primer gran campi6
del ciclisme. Fou el primer en guanyar 5 Tours,
als qual els hi afegi 2 Giros i una Vuelta.

Fausto Coppi i Gino Bartali son els grans campions italians. A Bartali la 2a Guerra Mundial li va truncar una
trajectoria esportiva que hauria estat gloriosa, robant-li els millors anys. Els seus duels van ser &pics al Giro i al
Tour. Van representar la divisio politica de la Italia de post-guerra entre la dreta democristiana i I'esquerra radical.

75° Anniversario [

della nascita '

di FAUSTO COPPI| /i
“IL CAMPIONISSIMO"| 3

(1919 - 1960)

11 ESP
NAZIONALE D
MECCANOFILIA Ny
SPORTIVA - = ALESSANDRIA

MEC - SPORT '94 5-6 Marzo 1994

A Prova de corro publicitari.

Amb Bernard Hinault va acabar una
epoca en el ciclisme: el ciclista total.
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Compartint I'aigua enmig de la lluita a la muntanya:
la imatge meés famosa de la rivalitat entre ambdos..




Miguel Indurain ha estat ciclista espanyol més gran. Va ser el primer ciclista a dirigir la preparacié
especificament pel Tour amb un éxit total. Amb 5 Tours i 2 Giros va ser el dominador del ciclisme els anys 90s.

Lance Armstrong ha estat el gran campié del ciclisme modern. Els
seus 7 Tours son una fita extraordinaria i un exemple de superacié a
I'aconseguir-los després de superar un cancer.

VTR R

LANCE ARMSTRONG STATION

Mata-segell commemoratiu de la 5ena victoria.

Ha aprofitat el seu exemple i la seva popularitat per donar un impuls
en la lluita contra el cancer a través de la seva fundacié Livestrong.

Livestrong, la fundacié d'Armstrong.
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Els maillots del Tour: el groc de la general, el verd de la
regularitat i el blanc amb taques vermelles de rei de la muntanya.




3.3. EL ME EN P

El ciclisme en pista és la modalitat més antiga del ciclisme, més popular que el ciclisme en ruta fins els anys 50s,
popularitat que es manté encara en molts paisos. El primer campionat del mon fou el 1895.

Els velodroms, les catedrals del ciclisme. En els inicis del
ciclisme l'estat de les carreteres no era propici per la practica
del ciclisme, aixi que es construiren els primers velodroms.
A mesura que les bicicletes evolucionaren i es feren més
rapides s'introduiren els peralts.
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IMAUGURAZIONE

WEL ONEOMO CLIMFICO

CORREOS DE EL SALVADOR

Les modalitats del ciclisme en pista comprenen proves de velocitat i de resisténcia.

Les proves de velocitat es disputen sobre distancies molt curtes i on l'explosivitat dels corredors és la caracteristica més
important. Es disputen individualment o contra un rival, existint també les modalitats amb equips de quatre ciclistes.

En la persecucio6 rera-moto cada ciclista
aprofita |'ajuda aerodinamica que li
proporciona el fet de circular rera la moto.
Aquesta tasca la realitzaven els tandems
abans de la invencié de la motocicleta.



Les proves de resisténcia combinen el desgast de les llargues distancies amb curts esprints en moments
determinats. Son curses multitudinaries on es pot correr individualment o per equips de dos corredors.

En el keirin els corredors es desgasten rodant voltes a gran velocitats rera la moto. Quan aquesta es retira
la cursa es decideix en unes poques voltes.

Les curses dels sis dies son un dels espectacles més extraordinaris que es poden veure en el moén del ciclisme. S6n
molt populars als EEUU, Franga, Alemanya, Bélgica i el Japé. La primera cursa es disputa al Madison Square Garden
de Nova York el 1893.
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Inicialment eren, literalment, sis dies de cursa inhumana.
El guanyador de la primera cursa recorregué 2575 Km,
amb una mitjana de 18 hores corregudes diariament.

Per disminuir I'extrema duresa, el 1899 s’introdui la
modalitat de parelles amb relleus lliures i, posteriorment,
s'escurcaren les curses corrent només de 6 p.m. a 2 a.m.,,
quan l'aflueéncia despectadors era major.




3.4. EL CICLISME FORA CARRETERA.

El ciclo-cross neix a Franca als voltants del 1900 quan els corredors no interrompien la seva preparaci6
amb l'arribada de les pluges de la trador i el fred i la neu de I'hivern.

CESKOSLOVENSKO;

Tal i com es pot apreciar en les dates dels
franquejos, encara avui en dia la temporada
té lloc en els mesos del fred i la neu.

CHAMPIONNAT DU MONDE CHAMPIONNAT 0U MONDE
CYCLO-CROSS
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3.5, LES MODALITATS MES DESCONEGUDES.

El Bike Trial, o Trialsin, i el BMX es corresponen a modalitats
derivades des del motocilclisme, el trial i el moto-cross
respectivament. Consisteixen en la superacié dobstacles i
curses de tots-contra-tots en circuits irregulars de terra.

El Free-style i el Urban Bike son la cara més divertida i transguessora
del ciclisme. Els elements urbans, com esglaons i bancs, serveixen per a
fer figures i salts acorbatics.

FIRST DAY
OF ISSUE

El ciclisme artistic és la bellesa de la gimnastica
TEHAS (REiez)  =adn artistica i el ballet portada dalt d'un cicle.
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El cycloball és la versié indoor del fitbol. 4072
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CAMPEONATO 7008
TRIATLO EIROPEU

El triathlon és una prova de resisténcia que inclou les

: _ 8 disciplines de natacié, cursa i ciclisme. Es una de les proves
€2,00 L W el | e més exigents ja que l'atleta ha d'estar perfectament entrenat
e st o= A - ‘ per aquestes tres disciplines tan diferents entre elles.




