"HEN AND CHICKENS"
CENTRE CYCLE
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La Bicicleta Cumple 2

odos tememos una bicicleta en nuestra vida, ya fue-

ra cuando de nifos tanto costé ahorrar para conse-

guirla, ya sea para utilizarla en los desplazamientos

por la ciudad o para esa excursién con los amigos
por el monte. Fue y es un objeto cuotidiano en muchas de
las culturas del planeta, reflejandose este hecho en la fila-
telia con numerosas emisiones y efectos filatélicos. Por si
misma constituye una
magnifica tematica, la
ciclofilatelia, los afi-
cionados a la cual nos
agrupamos en el Bicycle
Stamps Club. Y en este
afio estamos todos de
enhorabuena ya que ce-
lebramos 200 afios de la
invencién de este mag-
nifico objeto. A buen
seguro esta efeméride
serd conmemorada por
numerosas administra-
ciones postales.

La rueda, esen-
cia de la bicicleta, fue
inventada hace 6.000
afos en Mesopotamia por la gran civilizacién sumeria,
la misma que desarrollé la escritura cuneiforme sobre
tablillas de arcilla para dar el paso de la Prehistoria a la
Historia. Esa primera rueda maciza fue perfeccionada por
los egipcios con radios de madera, disefio que ha perdu-
rado durante 4.000 afios
en carros y que estaba
también presente en los
primeros ciclos.

El precursor inme-
diato de la bicicleta fue
< el celerifero, un juguete
. para aristdcratas que in-
! vent6 el francés Sivrac en

los afios de la Revolucién
Francesa. No era mas que dos ruedas unidas por un tra-
vesafio de madera, con impulso a zancadas y adquiriendo
una velocidad similar a la carrera. Sin embargo, al care-
cer de direccién no era ttil como medio de transporte ya
que ante una curva hacfa falta
detenerse y redireccionar el
vehiculo. Y en 1817 fue otro
aristocrata, el aleman Von
Drais, quien al anadirle una
direccién al artilugio lo con-
virtié en la primera bicicleta,
que en su honor se conoce
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como draisiana y en Inglaterra
dandy-horse (caballo elegante).
Demostré su eficacia al reco-
rrer la distancia entre su natal
Karlsruhe y Estrasburgo en 4 horas cuando a pie habrian
sido necesarias unas 15 o 16 horas. Sin embargo, la idea no
cuajo comercialmente. Como tampoco lo hizo la del es-
cocés McMillan al crear
el ciclo propulsado en
1839. No fue atin con
pedales sino con un me-
canismo de vaivén si-
milar al de las antiguas
maquinas de coser. Fal-
to de ambicidn, utilizé
su ciclo tnicamente
para su uso particular.
Quedd demostrada su
eficacia cuando ha-
ciendo una excursién
de 140 millas, al pasar
por Glasgow golped
a un chaval con su bi-
cicleta, por lo que fue
multado por la policia
con 5 shillings por “velocidad inadecuada” en lo que
constituye la primera multa de trafico a una bicicleta.
Sin embargo, el invento sorprendié tanto al juez que de-
bia confirmar la multa que fue él mismo quien la pagé.

La introduccién de los

pedales en la rueda delante-
ra, a similitud de los triciclos
infantiles, aparecié simulta-
neamente en 1861 en varios
paises europeos, aunque fue-
ron los franceses Michaux los :
que esta vez si lograron el éxito comercial con su fabrica-
cion. En 1869 sus 500 trabajadores fabricaban diariamen-
te 200 michaulinas, que asi eran conocidas en Francia,
aunque en Inglaterra eran llamadas boneshakers (literal-
mente sacudidor de huesos) ya que la rigidez del hierro
transmitia las irregularidades del terreno al cuerpo del
ciclista. El éxito se incrementé al realizarse la primera
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competicion entre Paris y Rouen y donde el vencedor
super6 a sus 300 rivales al cubrir los 124 km a una velo-
cidad de 12 Km/h. Simultdneamente, Pierre Lallement,
un resentido trabajador de los Michaux, emigré a los Es-
tados Unidos para establecer su negocio. A pesar que su
proyecto fracaso al aparecer competidores debido al di-
namismo comercial en ese pais, su nombre queda ligado
a la historia de la bicicleta en el continente americano
como su introductor.

Con los pedales anclados a la rueda delantera, cada
pedalada equivale a un giro de la rueda. La gente empezo
a demandar més velocidad, con lo que los didmetros de las
ruedas motrices empezaron a crecer y crecer .... hasta lle-
gar en 1880 alos magnificos ciclos de ruedaalta, de hasta 1,7
metros de didmetro. Estos ciclos, conocidos como Grand-
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Bi en Francia y Ordinary en USA (ordinarias, por ser el
modelo mds comtn) eran signo de distincién y elegancia.

Su gran problema fue que el centro de gravedad que-
daba muy elevado, ocasionando graves caidas al salir el
ciclista disparado por encima del manillar ante cualquier
obstaculo en la carretera. La solucién fueron los sociables,
disefos que buscaron ingeniosas soluciones para estabi-
lizar el centro de gravedad y que permitian pedalear en
pareja o a personas no tan habilidosas como para subirse a
un ciclo de rueda grande. El disefio mas obvio fue el trici-
clo, aunque se disefiaron ciclos de lo més variopinto, todos
ellos ya con cadena como mecanismo de transmisién de
la fuerza. Como curiosidad,
en este momento en que em-
pezaban a desarrollarse los
motores de explosion, el pri-
mer vehiculo -un Mercedes
Benz- fue montado sobre la
estructura de un ciclo social.
Y también fue sobre este tipo
de ciclos que empezaron a
surgir los primeros intentos
en Inglaterra de distribuir
correo con bicicletas, primero con triciclos (1880) y luego
(1882) con un ciclo de rueda grande estabilizada con cua-
tro ruedecitas, modelo que era conocido como chicken and
hens (la gallina y los pollitos).
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El uso de la cadena fue de suma importancia ya que
con una correcta relacién del dentado del plato y pifién
ya no hacian falta grandes didmetros para alcanzar ve-
locidad. Los didmetros de ambas ruedas se igualaron y
se fue adoptando ya un disefo trapezoidal para el cua-
dro. Este nuevo disefio, conocido como safety (segura) se
impuso rdpidamente ya que se mostré claramente mu-
cho mas eficaz. Ya sélo falt6 el descubrimiento del pro-
ceso de vulcanizaciéon del caucho para primero usarse
como perfiles de goma en las ruedas y luego en 1887 con
los primeros neumaticos de aire creados por Dunlop. Y
por el camino se probaron y desarrollaron multitud de
pequefas mejoras en los materiales: el acero, los radios
cruzados, los muelles y suspensiones para mejorar el
confort... La confluencia de la transmisién por cadena,
ruedas de mismo didmetro, cuadro trapezoidal y neuma-
ticos dieron con el disefio definitivo, disefio que detuvo
la evolucién de la bicicleta durante los altimos 100 afios
hasta nuestros dias.



