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La poste cycliste de Fresno a San

Francisco - juillet 1894

JEAN-PIERRE MANGIN et RENE GESLIN

En 1893, les Etats-Unis su-
bissaient une crise économique grave.
Ainsi, la Société Pulman (Pulman Car
Company ) dut licencier 4 000 des 6 000
ouvriers que comptait son usine de Chica-
go. Comme, depuis peu, ceux-ci apparte-
naient au méme syndicat que les ouvriers
de'’American Railway Union (ARU), celui-
ciprit latéte du mouvement de gréve qu’a-
vait déclenché ce licenciement massif. Le
conflit dura jusqu'au début de I'été 1894,
La direction de I'ARU refusant de boycot-
terles wagons de la Pulman Car Company
avec laquelle elle était liée par contrat,
I'ensemble de son personnel se mit alors
en greve générale de solidarité le 26 juin
1894. Tout le trafic fut stoppé dans la ré-
gion californienne. Ainsi, le courrier 2 des-
tination de San Francisco ne pouvait aller
plus loin que San Joachim Valley et I'acti-
vité économique de la région en était tota-
lement paralysée.

C’estdans ce contexte que devait naitre la
poste cycliste de Fresno - San-Francis-
co, "The Fresno and San Francisco Bicyle
Mail “,

L’organisation matérielle du trafic.

La premiére personne a
avoir I'idée d'utiliser des bicyclettes pour
transporter le courrier fut John C. Mourse,
le gérantde I'épicerie Witham and Mourse
de Fresno. Celui-ci pensait que la distan-
ce de Fresno a San Francisco, qui est de
210 miles, pouvait, en étant divisée en re-
lais, étre parcourue en moins de 24 heures
(via San José).

A cette époque, Arthur C. Banta, un jeune
homme, a peine agé de 25 ans, proprié-
taire des Victor Ciclery, était le seul mar-
chand de cycles de la région. La société
Victor Ciclery était I'agent des cycles
Overman Wheel Co. de San Francisco.

Enthousiasmé par I'idée de John C. Mour-
se, Arthur C. Banta se mit & I'ouvrage, sé-

lectionna les cyclistes, étudia le parcours
et inséra une publicité dans le journal lo-
cal. Plusieurs milliers de tracts publicitai-
res furent alors imprimés et distribués
dans Fresno et ses environs. Un dépét fut
organisé chez Nees and Matthews, épi-
ciers a Selma, ainsi qu'au Fowler Courier,
le journal local de Fowler. Une estafette
cycliste était prévue pour établir quotidien-
nement une liaison avec ces deux villes
situées en amont de la ligne Fresno - San
Francisco. L'idée de traverser les monta-
gnes rocheuses a bicyclette, sur un par-
cours de plus de 200 miles, pouvait paraitre
folle. Ceci d'autant plus que I'aller-retour
devait étre fait en moins de 2 jours et par
des routes qui n’étaient pavées que dans
les villes. Mais Arthur C. Banta avait pour-
tant tout a fait raison d’y croire. En effet, le
6 juillet a 16 heures, le premier cycliste
quitta Fresno vers San Francisco.

Le secret de la réussite devait étre la di-
vision du parcours en 8 relais. Ces relais
étaient les suivants:

1errelais: 20 miles - de Fresnoa «20 Miles
House» sur la route de White’s Bridge;
2e relais: 20 miles - de «20 Miles House»
a Firegaugh ;

3e relais: 35 miles - de Firegaugh & Los
Banos ;

4erelais: 20 miles - de Los Banos au pied
des montagnesa6 miles au-delade Saint-
Louis-Ranch ;

5e relais: 15 miles - du pied des montag-
nes a Bells Station par la Pacheco Pass;
6e relais: 32 miles - de Bells Station a
Madrone ;

7e relais: 38 miles - de Madrone a Menlo
Park via San José;

8e relais: 30 miles - de Menlo Park a San
Francisco .

Le derniercycliste C.S. Shaffer de Fresno
repartaitimmédiatement de San Francis-
co pour Menlo Park, sans prendre aucun
repos au relais.
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Naturellement, I'arrivée & San Francisco
était au bureau de 'Overman Wheel Co.
dont A.C. Banta était le représentant A
Fresno. Dés le 6 juillet, le service fut quo-
tidien etdans les deux sens. Le délaide 18
heures fut toujours tenu. Les cyclistes
étaient en bonne condition physique. Les
seuls petits retards furent imputables
des crevaisons.

En cas d’incident mécanique sérieux, les
cyclistes avaient regu pour instruction de
continuer le plus vite possible & pied. Pas-
sé un certain délai, le cycliste suivant allait
asarencontre et essayaitde rattraper une
partie dutemps perdu. A.C. Banta, en per-
sonne, le 13 juillet, jour de son 25e anni-
versaire, remplaga au pied levé un cy-
cliste défaillant.

Pour le premiervoyage, le courrier fut reti-
ré aux postes de San Francisco et de
Fresno. Par la suite, les estafettes cyclis-
tes en prenaient livraison directement au
bureau de I'Overman Wheel Company a
San Francisco et chez A.C. Banta & Fres-
no. Ce courrier était distribué de la poste
par les services postaux gouvernemen-
taux.

L’organisation postale du trafic.

A.C. Banta avait, en effet, été trés
attentif & ce que son entreprise ne soit pas
en contravention avec la loi, le transport
du courrier étant, ne l'oublions pas, un
monopole gouvernemental. Le 5 juillet,
C’est-a-dire la veille du premier voyage, le
Maitre de poste de Fresno avait été
consulté. Il avait été constaté que le ser-
vice gouvernemental était toujours améme
d'effectuer le ramassage et la distribution
du courrier, par contre, en ce qui concer-
nait son transport de ville A ville, avec la
gréve, il lui était tout a fait impossible de
I'assurer.

llavaitdonc été convenu entre A.C. Banta
et le Maitre de poste de Fresno, qu’untim-
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Trajet du Fresno and San-Francisco Bicycle Mail.

bre gouvernemental de 2 cents devait étre
apposé sur les plis. Cette taxe matériali-
sait la prise en charge par les services
postaux gouvernementaux des opérations
de ramassage et de distribution.

Compte tenu de cet accord, et unique-
ment pendant la durée de la gréve des
chemins de fer, A.C. Banta était autorisé
a effectuer le transport de ville a ville avec
ses estafettes cyclistes, sans se trouver
en infraction avec la loi.

IIfutd’autre part décidé que la taxe pergue
par le Fresno and San Francisco Bicycle
Mail serait une taxe unique de 25 cents.

Les timbres étaient imprimés en feuilles
de six unités, non dentelés, une roulette
étant passée au centre de la feuille. Ainsi,
aprés découpage, les timbres sont non

dentelés surcertains cotés et perforés ala
roulette sur d’autres.

L’annulation des timbres et des entiers

postaux émis parle Victor Bicycle Messen-
ger Service s'effectuait a 'aide de deux

1re émission San Fransisco

réglettes d'imprimerie accolées. L’'aspect
de l'oblitération est donc celui de deux
barres paralléles Iégérement hachurées.

De maniére a offrir un matériel postal
complet asaclientéle, A.C. Bantafit impri-

2e émission San Francisco
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THEMATIQUE

merdes enveloppes
sur des entiers pos-
taux officiels a 2
cents. Ces envelop-
pesfurentimprimées
avec la matrice re-
touchée San Fran-
cisco. Le timbre im-
primé était de cou-
leur brune.

En plus des lettres
et imprimés, les pa-
quets étaient égale-
ment acheminés.
On reléve ainsi,
dans les archives
d’A.C. Banta, que le
photographe local
regut du nitrate d'ar-
gent, le dentiste un
paquetcontenantun
lot de dents, le bou-
langer de la levure, le pharmacien de la
quinine.

L'idée d’émettre un timbre pour affranchir
les lettres en complément de I'affranchisse-
ment gouvernemental fut suggérée par
Eugéne Donze, un graveur sur métaux de
la maison Hall Brothers entreprise de
pompes funébres. Celui-ci accepta de
fournir la matrice et dessina un projet de
timbre, mais la gravure fut faite par J.C.
Duelle, un graveur du gouvernement des
Etats Unis qui, en retraite, s'était retiré
prés de Fresno a Central Colony.
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Lettre acheminée le 13 juillet 1894 par la poste cycliste d’Arthur C. Banta.

Ce point est peu connu et A.C. Banta lui-
méme ne le découvrit que beaucoup plus
tard.

La gravure fut effectuée sur cuivre et les
timbres directement imprimés par O.J.
Treat, un imprimeur de Fresno.

La premiere livraison de timbres compre-
nait 816 exemplaires. M. Donze détecta
alors une faute d’orthographe dans le mot
San Francisco, qui était écrit San Fransis-
co. Trés simplement, il rectifiale s en un
¢ etopéra en plus quelques petites modi-
fications sur la matrice d’origine. Ceci fait,
il ajouta ses initiales E.D. dans la marge.
Ceci explique que beaucoup de person-
nes pensérent qu'il était 'auteur de la gra-
vure originale. Environ 1 000timbresfurent



imprimés avec cette matrice retouchée. A
la livraison, on s’apergut aussi que la qua-
lité du papier employé pour cette 2e émis-
sion était légérement différente de celle
de la 1re émission. Mais ce point est un
détail qui n’avait, bien entendu, aucune
importance pour A.C. Banta et Eugéne
Donze.

Timbres et entiers postaux étaient dispo-
nibles aux bureaux de I'Overman Wheel
Company a San Francisco et a celui
d’A.C. Banta a Fresno.

De plus, deux tampons en caoutchouc fu-
rent utilisés:

- I'un était appliqué au verso des corres-
pondances et représentait le dernier mo-
dele des cycles Victor, avec pour texte:
Victor Bicycle Messenger Service au-
dessusde labicyclette, et Fresno and San
Francisco au-dessous;

- 'autre, qui était appliqué indifféremment
au recto et au verso a pour traduction: la
réponse peut étre faite par I'Overman
Wheel Co. Larkinand MacAllister Streets,
San Francisco Californie. Service quoti-
dien.

Le service avait commencé le 6 juillet, il
cessa le 18 juillet & midi avec la fin de la
gréve. Latotalité de plis transportés fut ré-
pertoriée dans un livre d’enregistrement.
Ilestdonc possible d’affirmer qu’entre le 6
etle 18 juillet, 380 lettres ont été transpor-
tées dont 315 affranchies avec un timbre
et 40 étant des entiers postaux. La diffé-
rence de 25 est constituée par les plis non
affranchis transportés au début du servi-
ce, alors que les timbres n’étaient pas en-
core disponibles.

(A suivre)

Cet article est tiré du récent livre «Le Cycle
et la Poste» dont Jean-Pierre Mangin et
René Geslin sont les auteurs. Voir «J’ai
lu» dans le numéro d’octobre 1988 de Phi-
latélie Québec.

Nous tenons a remercier bien vivement
les auteurs de nous avoir permis de repro-
duire quelques pages de ce volume des
plus intéressant sur ce theme.

LES AUTEURS

Jean-Pierre Mangin.

Malgré les 13 000 km parcourus an-
nuellement sur sa bicyclette et ses
trois titres de champion de France cy-
cliste des PDG, Jean-Pierre Mangin
% est aussi, en philatélie, médaille d'or
nationale et & la fois membre du Club
philatélique frangais et de la Royal
" Philatelic Society of London . Une
chose est slre, il était tout a fait 'hom-
me de la situation pour nous évoquer
I'extraordinaire synergie qui, depuis
plusd'unsiécle, s'estdéveloppée entre
«Le Cycle et la Poste».

René Geslin. 2

C’est un vieux philatéliste et un
grand amoureux de la bicyclette :
Il a tout fait dans ce domaine :

- son premier vélo a 3 ans, \
- coureur cycliste a 20 ans, : }
- fabricant de cycles a 30 ans.

Il se tourne vers I'expertise, mais
son coeur reste attaché a la Pe-
tite Reine. Collectionneur dans
I'ame, il trouve dans la philatélie
le moyen de conjuguer sonamour
de labicyclette et sa passion pour
les timbres.

Sa plus grande satcsfacuon il 'a obc
tenue en contribuant & I'émission et &
la réalisation du timbre de France Le
% Vélocipéde honorant Plerre et Emest
M'chaux :
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L} < U\ INIe.  CANADA ET PROVINCES i
l 500 POINTS-BONI Timbres neufs et oblitérés de qualité. Liste de l
| B AVEC VOTRE PREMIERE prix gratuite! Plan-boni gratuit! Escompte sur |
[ | SELECTION chaque achat! Découvrez notre [
service unique de timbres a choix
l du Canada et des provinces! I
De-mandez votre premiére
: sélection dés aujourd'hui! :
I QUEBEPHIL 8
| C.P. 68, Dept. Q, St-Jéréme (Québec) J72577 |
L-----------------------‘
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